
ldentificotion des chemises et re9ère1

;;;; i; montoee des ioints d'étonchéité
3ut lnoteu? < 712 >'

l .  Repère ioune sur le ioint côté- hui le'  -

2. Repère vert sur le ioint côté eou' -

3. Repère de peinture d'opporiement ovec
le Piston'

Sonr de lrrontog€ der chcrnircr
donr le corter'cYlindrer'

A. Troit sur lo porti€ supérieure de lo che-
-l* a orientei côté opposé ô l'orbre. è

comes. - B. Bride de mointien des che-
mises' - C. Poussoirs'

Les chemises des moteurs 580 et 591--soni-repérées 
por lo lettre < R r'

r Huiler les chemises et legr loge'

màni fluite réf. SÀE 70 R 3). -
ô- sneàtei les chemises dans le car-
tei-Cv'tinîies en s'assurant gue les
iépaiéJ se trouvent dans le sens
iiâniuérsài, du côté opposé à-^larbrg
à cameS. Pour les moteurs ( 5ËU t eI
; 591--;; leJ chemises sont rePérées
Dar la lettre < R >.
Iidn"uiiiter les chemises à I'aide
de brides de maintien.

ORIFICES PE RNTROIDISSEMENT
imôteurs u 580 ' et < 591 r)

Au cours du remplacement des-^che-
milês-àèi moteurs ï 580 " et c 591 r,
il est conseillé de vérifier -que cer'
tains orifices de pass?ge d-'e-au <ru
cartercylindres ont été modrrres en

vue d'obtenir une nouvelle réparti'
tion du circuit d'eau entre carter e[
C.ttaste (voir figure). Eventuellement,
àptiiquei ces niodifications de la ma-
nrère suivante :

a) Confectionner une Plaque d'alu-
minium de 10 à 12 mm d'éPaisseur et
Iâiusier pour obtenir un -montage
sJilà-a.ni 

-llrrifice 
rectangulaire (1;'

. P€rcer au centre de cette.Plaqut
uu ôrifice de 6 rnsr de diamètre'
l'Néitover 

--ioigneusement 
Ia partie

du cartércylindres devant recevorr la
Ëiâq,t" ainËi que cette dernière'
i--È-nauire de'Loctite < Blocpress I
le cartercylindres (logement rectan'
sulaire) et la Plaque.
Z Monier h plaque sur le caltef:cY'
linâies en s'aisur:ant qu'elle soit .légè-
rement en retrait du plan cte Jornt'

b) A I'aide de Plusieurs alésoirs
(de cliamètres difféients), augmenter
là diamètre de I'orifice (2) de 16) a
25 mm.

c) Contre-percer les. 4 orifices (3)
à L2,5 mm Pour les tarauoer -a
Tq'x- 150 

-sui' 
une -profondeuq. $e

10 rnm. Monter des boucbons o-aru'
ilri"* au*-- te. orifices taraudés
puiîpèicei iès bouchons au @ 6 mm'

d) Contre'percer l'orifie (4) pour Ie
tarâuder à 16 x 150 sur rure- proroD-
deur de 10 mm. Monter un boudlon
Ïulit-i"ium p"it v percer uu orifice
de 10 mm de diamètre.

e) Aerandir I'orifice (5) à la mg'
r S'asiurer que les bouchons 9on! Je-
eeremèttt-è"'ietrait du plan de joigt
du carter. Nettoyer soigneusement re
carter.
ïïéi'iti"t que le thermostat possè$9
les caractérristiques indiquées au de
but. de cette étude.

LES PALIERS DE VILEBREQUIN.

Les chaPeaux de Palirrs soqt rePé;
rgs-â"ec-Te carter'iylindres, le n' I
côté volant-moteur.

Les oaliers de vilebrequin sont mjl'
nis dé coussinets minces (ço0t11ttp
d'acier avec revêtement tn-merar)'
ôJr 

--io"JJi"êts 
sont liwés par jeu

complet.
IIJ existent en cote d'origine- et.en

cotes réparation (voir le chaprtre

" Caractéristiques ,).

Le palier central règle le jeu laté'
ral dri vilebrequin; ii reçoit- clonc el
plus des demi-coussinets, . cles- oemr-
Ïlasques qui seront montés de. teue
iàiâï-à"i-ieJ rainures d9 glprissage
i"'iib,ivent côté vilebrequin' Ces de-
mi-flasgues existent également en c(>
rcs reparation.

Les paliers intermédiaireq du.-pe
teui-o'Tr-; possèdent trois orifices
iËôie 

"uttitq'lindres) 
en plus- de ce

Lî""'#:b#s"tJ,fftiiitr""s:uËfr ;
tes blus petits diamètres, seryent ce

Orifices des possoges d'eou des tnoteuls

580 et  591'
l .  Pfoque ojustee ovec or i f ice de A 6 mm'

- 'z ôii i i" i de a 25 mm. - 3' orif ices
ae A O mm. -  4 '  Or i f ice de Z l0  mm' '

5.  Or i f ice de @ 14 mm'

Repères d'oPporiement des choPecux te i
poiers ouec le corter-cYlindres : ( l , |  cole'

21

i

volont moteur. i

Enflocenent des gicleurs d'huile sur ler

iiiieta int.t-édioirès sur moteut < 712 n-- 
( i ls sont indiqués por des f lèclres) '


