NOTA. — Le levier de sonie du
boitier doll cotrer en contact avec
ses butées avant que celles des fu-
whes solent en contact aveo Pessbeu.

# Braguer les roasss de lavire ofind
en digposant ¢galement une cale

1 mm d'dpaisseur enire batbe de fusde
of essisu,

o« Biégler Vawire butde du levier,

Les [reins do véhbcule « SM 6 s sont
du tvpe b segments floftanis oomman-
difs  hvdranliguement aved -servo-frein
4 alr comprimd,

Linstaliation comporte om limiteur
de pression sur le clrealn hydraulique
des Tum_a.n'ir'.‘rr. rr!'g:lm! le freinnge
de cet essieu en fonction de b charge
du véhicule,

Le frein de parcage ©f de scoours
est du Ivpe & resemi el & alr com-
primd, agmssant sur |8 rones arridre.

Les freins des whhicules = SM 7 = ot
« SM B » somt du Iype i segmenis avec
point fixe commandés par circuit di-
rect & DAr comprimd.

Le frein de parg:agc et de socours
est du 1yvpe & eviindres Hlescopbgues

et & verrou, a.a;'ﬂuﬂl sur leés  roucs
arritre, en conjugaizon avec le frein
primcipal.

Le compresseur d'nir ¢st étndié dans
le chapitre « Moteurs = et nous prions
wos lecteurs de bien vogloir s'v repor-
LET:

ENTRETIEN.

Loms du remplissage du circuit-assis-
tance de direction, il cs1 recommeandd
de bmil.u:-r 4 fond plusteurs fois de
suite, dans les deux sens, le moteur
bwanant an mbenti, afin de purger le
wirin ot le circult,

# Compléter ensuite ke niveau du né
BETVORE.

= Faire toumner le motcur & 1500 i/
mn environ of vérifier que-huile n'est

Vill. — FREINS

Régulatewr de pression f alr
wSM 6, « SM T il « SM B s
Pression de diclenchement = 7.7 &
&2 bars
Pression - de
rs.

réenclenchement

Valve de protection « SM 6 s,
Pression d'ousverfure @ 5.5 bhars.

Limdtenr de presston sur Pessien AR
o 5M &w

Cie (A} de réglage du rmessor]

mam.
Pression de coupure @ 32 hars

HRohinet de freln dooble
aS5M T aSM &,

Prédominance ; 055 = 0,15 bar.
Vahe réductirice = 5M 7=, « 5M & -,
des pressbons entréesortie ;
= lype 60 D42 (porteurs €0 remor-
queurs) @ 8°68;
= Py GO D415 (tracienrs) = 872
Pression maxi. d'utilisation : 10 bars.

CARACTERISTIGUES

L T T R T e e R, « S 6 » “SM 7= |=SM B Tr|
Diamétre des tambours AV et AR | | | AN 406
RO O srosemsaasaneae)  OOGU6T ) 404 | AR : 414
Diamiire maxi, aprés mectification | AY =411
B Lo SRR P e T L AR : 417
Diamétre des cvlindres de rodes avant AT

(DORCER) - vo il e re b radrn v ewn ] L1TIM 1 : >
Diameire des cviindres de roues i [ A

arriere (POUCES) ©. .t iiioolaeeoaa ] 10 34 -3 112 4t an
Epaisseur des garnitures neuves (mm)| 10 | 10 10
Largeur des garmitores (mm) _.....| 1 T AV ;100

—— - - - —— - - PR - AE IE
Longuer des garnitures {mm} . ..., AV =370 | AV - M5 AV et AR :

AR T 3H AR ¢ 300 A0S

pas émulskonmée, oo qui indiguoerail
une purge insuffisante.

(unlité de Ihuile.

D= qu:ll.il-ﬁi dhuile ont &i¢  suc-
cesshvement  utilisées @ o SHELL
10W X, de coulewr marmon, puis 1a
SHELL «DOMAX T 6 de couleor
TosE,

Ces deux huiles ne sont pas mis
cibles.

CONSEILS PRATIQUES

La remisc en dtat des segments de
freins est une opération classique.

Les hgures gulderont b réparatenr
en donnant la disposition des. pitces,

REGLAGE DES SEGMENTS DE
FREINS SUR « SM é»,

L'opération est clossique, en  agis
sani sur In come de réglage de chague
sepment - vers le bas pour approcher
les garmiteres du tambour ef vers le
haal pour kes éligner

RECGLAGE DES SECMENTS DE
FREINS SUR «5M 7= ET =5 B,

Lors du  mon e 1

avanl la pose dﬁm%t:nhuu’:'-.i s::g.‘mm e
* RBégler l'équerrage des sc LT BT
mayen des vis « A = {voir hagure},
& Lontrdler Pdquerrage au moven d'un
moniage s‘sppur:ml sur fn fusée ou
su moyen dun tambour  largement
apourg,

Aprés le montage des tambours :
- er I distence  enire nis
et tombours par le réglage de la tige
du piston et par celui du bevier.

iston du cvlindre de
placer de 10 a 15 mm

La tige do
o Jdoit T,:
avani que les SeEmenls soient au con-
tect du tammbowr. 5§ K cowerss est infié
rieure & 10 mm, bes (reing sonl righés
trop serrds; sl la course esl supdricure
s 13 mam, il sera nécessaine de les ré-
gler, Le o=t effectud soit par
la tige du piston, lorsque e filetage
de Ia chape ke permet, soit en chamn
ﬁ:.':ant la position du levier sur Uachre

commande par la vis de réglage

(B (voir figure) -
# Prdzenter la chd sur Ia
réglage. o4 i
& BEnfoncer In clé e1 la vis %
ser o doudlle de '.'nrmuijlmp,wr e
# Toumer la wvis de réplage en main
tenant o clé enfoncée.

vis e
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FREIN ARRIERE POUR « SM 6 »

LEVIER DE FREIM
POUR o« SM7 » ET « SMEB »

B. — Via de& réglage du lavier.

REGLAGE DE LA COMMANDE DU
LIMITELUR DE FREINAGE SUR
L'ESSIEDU ARRIERE DU =« SM & =,

Pour effeciuer cette opdeathon,  [e
vithicule dotg étre en ordre ¢ marche
el b vide.
® Agir sur les &crous do cmochet (1)

ur obtenir In lotgueir =« A = =

15 mm du ressore (1),
® Bloquer écrous ef oontresfcrous du

crochet de réglage.

FREIN ARRIERE POUR « SM7 » ET « SM8 »
A, — Vis de rigloge pour Piquerrsge dos segments.

CONTROLE DU LIMITEUR.

® Eplever la vis de purge de Pun des
cxlindres de frein armére,

& Brancher & sa place Papparel]l Tes
tarc et parger le circuil on owvreng le
robinet de 'appareil.

* Fermer le robinel e appuyer sur

Ci-contre :

Riéglage de lo commaonds of du imiteur da
rginage wur "espidw arridre du &« SM & =,
1. Crochat de rdgloge de la commands
par meissdt. - 2. Egsscrt. - 3 at 4. Ecrows

de rigloge do lo premsicn o8 coupune du
limitewr = A == JIDT rmen.

i o

kn pidale e frein : la pression maxi
mdiquede dodl dire 32 bars.

Dams be cas contraire, H est ndoes
sanre de prm-fr]':: au réglage du limi-
LCRLr,

REGLAGE DU LIMITEUR,

o Desserrer 'écron (4] de fxation de
Fappareil sur son support (voir fg.).
* Visser I'dcrou (}) pour augmenter
b pression de coupare ou inverse
FTSEEL.

& Resserrer 'dcrou (4),

. {‘.'ummller Ia m&s&gu u-i: COUpIEe:
comme il est indig ans le paragra-
phe précédent.




FREIN DE PARCAGE
ET DE SECOURS (= SM 6 =},

Ce [rein est du type & ressorl gf O
air comprimd.

Clest le ressort gui fournil Veffurt
de  frein ef Tair comprime  qui
assure le délreinage,

L'appareil - esi monid iransversale-
ment sur [ traverse milien du chils-
=is et agit simulianément sur les deux
cibles allant aux rouss arnére,

Cable de commande.

Le chble de commande du frein de
parcage ¢ de secours oSt rappelé par
un Fessort extérieur complémentalne,

Si ce ressort ncalstalt pos; Bl est
conseilld de Pudapter comme indigee
l1a figure lors d'une intervention,

Les valves qui portenl la fettre « C =
4 lemplacemsnt ndigud ipc-s.ﬁde.nl iim:
terdenrement  une  limital du’ recul
de o tge de commande,

Dans le cas on la valve ne Tmit
pas fn leitre = C =, il scrmit nocessaine
abors dajouter également une entre-

tolse el une rondelle plate sur la tige
de valve (volr figunes).

Réglage des chbles.
&= Riégler préalabloment bes  scgrmcmts
de freins armidre.

Mote, — L'usure des garnifures
ne doit jamads dire matlcapds par
le réglapge des chbles,

® Pousser le levier de frein & main
viers e tahlenn POUE ERVOYer Vair oom-
primi dang le cylindre,

Eemort do roppel complémentaing du cable de eommonde du frein de poreage
et de secours (s SM & =),

1. Emfretolse. = 2. Rondelle pfate. -
la letire =

3. Collier d'ancroge du ressorl. - 4, Emplocement do
C o»osur b valves comporfant ure [Emdlation intérieure du recul de lo Rigs de

commande, awquel cox, Perdopiaise (1) &t o roedelle 121 song inutiles

La FI‘!"'L'GHJ‘I’J de PPair du ciecuit dodl
cire au minimum de 4.5 bars
e Enlever les contredoroas de Pextrd
mite die chague chhle,

= Visser une poignée {soudéc & um
ceroul  sur  lexirémitd  de  chacun

d'zux, :
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COUPE DU FREIN DE SECOURS ET DE PARCAGE POUR « SM 6 »
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Riglogo des chbler du freln de porcege
of de secours (= 3M & =)

1. Ecrou de nigloge el conlse-bcrou du

edblg dioit, - 2 Du cboble gouche. -

3. Ecrou de demerogs monusl des Trsing,

des poigndes de manidre & sentir le
jeu existant entre le clble et b levier
e commande, &

& Régler les dcrous de manbére  que
Untiagee du chble it sans jeu mas
sans contrainte sur le lewier, Ce der-
nker d-pil! faire un angle dgal avec cha-
e elible.

# Retirer bes poignéds of placer les
e tre-& pous, —

o YWérifier In course de la poignée de
commande au tablean de bord @ oelie
doft Eire su masimum de 149 mm.

Desserruge manuel da [eeln de  s5¢-
coura (= SM & «).

En cas d'impossibdiind dobienle une
pression d'air supdrieure & 4.5 bars

= FREINS —

nécessaire au dessermage du frein de
secours, il est cependant possible d'ob-
temir le desserrmge dune maniére ma-
nuclle en opérant comme il est indi-
quié Ci-deseons ;

# Retirer In goupille fendue de [
crou (3).

* Visger Décron sur kb tige duo piston
Jusgqutan déblocage des roues arriére,

FREIM DE PARCAGE ET DE
SECOURS (= 5M T », =« 5M 8 =),

Ce frein st du type & cylindres -
lescopiques b & vermou, agissant sur
les rouss arriire.

Lo piston de grand diamitre (3§ &s1
celul du [reln principal alimentd en
pir par lorifice {1},

Le piston inpdricur (4} est celul da
frein. de secours alimenté par or-
fice (10).

Les dlabolos (9 do verrou hleguent
la tige crevnse de poussée (7) en ems
péchant de mevendr wers la  gauche
pour assurer le maintien des freins en
position sermée.

Pour obtendir le frein de parcage,
deux  opérations sond done  ndvessal-
res ¢ pcltionner e (rein principal, puis
ke bevier de frein de parv:-aﬁ‘ quil Tt
a lair Hbre- la face gouche du pls-
ton (8) permettant aux diabolos (9)
de blogquer la mﬁ creuse de poussie
&l de maintenic les freins serres.

Four obténir le défrcinnge du [rein
de parcage, il auffit dactionper le
frein principal {ou de secours) pour
difloguer kes diabolos (9) =1 la tige
creuse, puts  damener e levier  du
frein de parcage en position  noute
pour envoyver & adr sur la face gau-

SAVIEM
M -T s EE’
chee du piston (3) par Dorifice (10} et
maintenir alors les diabolos élodgnés
de beur rampe de blocage,

Desserrage  manued  do  freim de
geenurs (= SM 7 = -« SM B =).

En cas dimpossibilité d'oblenir une
pression od'air suffisante auw desserrags
du frein de secours, il esl cependant
possible dobrenlr e desserrage d'une
mani=ne manselle en opdrant  comme
il s muius chapres :

# Belier le robinet de ponflage du
withicule au’ racoord inlérieur avant de
la valve de desserrage rapide sitoée
sur le pont mrridre.

o Utiliser pour ce raccordement, e
tuyau fexible foumni avec  Vowtillage
< Ounair e robi de gonflage : l'al
& Ouwrir la inet e @ lair
du  péservolr principal (oo ﬁu =i
pressear d'niv) assurera e dessermage
des freins arriére,

IX. - SUSPENSION

La suspensbon des vihicubes Saviem
s SM Ge, o SM T = et « SM § = o5t
composte de ressoris 4 lames 4 e
vant of & 'arridre,

La sispension avant est complétde
1rur di=x al:nual:iﬂ-r_r_ur: télescoprigues of
@ suspension arvigre par des fampons
Evidgom & fexibilind dégressive.

Ln réparation o=t claissigue of ne
micessite pas de commentaire,

Freim do pareage ¢t de secoun (o SM T =, o 54 B =),

1. Entrée d'air du frein principal. - 2. Cylindre principal. - 3. Pis-
ton principal faisant, & Pinrdrisw, oylindre de secowrs. - 4 Pamon
da secours. = 5 et 7, Tiobs croubes de pouiide ldeux parfies soli-

deires 'une de Poutrel. - 4. Point d'oppuil de lo tige de bronche-

ment gu froin arridee
Diobolos de blocage de ko tipe creuse de pouside. - 100 Arrbeie
datr dis Teein de spoows - 11. Arrbeie dole du pliton de désle-

- B. Piston de déblocoge du werrou. - %,

cage o verro,
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