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Camions types 5M 6-7 ot B

Moteurs 597-797 ot 798

La présente Etude est consacrée

aux camions cités ci-dessus

Sa ntalisation noas a éwd facilivde grice & e decumentation mise
H 4 nofre disposition par les Services Techniques et Aprés-Vente de Ia
SAVIEM gque nous tenons & remercier ici, a
R a F
Seheman  alesfrigque

du
w 5M & = &b schéma de
grofmage du mofeur &
UVintérlowr du dépliant
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SCHEMA DE GRAISSAGE DU MOTEUR 797

SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE DU « 5M & = |

1. Projechtur goauche, - 1. Projectiwr dreit. = 3. Essuie-
witfe, = 4. Feu bdeslors ovent gowche. - 5, Feu bicolors
wvant drodt, - &, Fou d'oile goscha, = 7. Fou &'aile drsite, -
B. Avertaseur de reufe. = 9. Avertissewr de ville (oplion-
nell, - 10, Chmatisewr, - 11, Intermupioer do climatizawr, -
12, Tamsoim oir &« 1 w. = 13 Témeln alr & 3 =, - 14, Té-
moin du grospe oliopreumotique. - 15. Témain do phore,
- 1&. Eclgirage complenr km, - 17, Témsin du verrouiloge
cabime. = T8, Veltmitre thermigue. = 19. Témain huile. -
20, Témein sou. - 21. Ecleiroge combiné, - Z2. Jowge &
combustible. = 23 Témotn clignatont (pedheur), - 24, Te-
mein clignotoat (remorquel, - 15. levorseur feux de posis
tion, = 6. Confoctewr d'essude-vitre. - 27. Priie do Baola-
dewse. - 28, Cenivale clignetante. - 29. Plogue roccord

12 bormesl, - 30, Bolte & fesibles. - 31. Plofennlar. -
32. Contoctour prichasfloge-dimorroge. - 33 Roccords-
ment faisceows © ot D, - I, Combind lumiire ot cligno-
tont. - 35. Roceoodement Foisceowx C of E - 36, Alsraa-
tour, - JF. Régulotowr de temsion. - 38, Plageo recosrd
1m"-mrﬁhh1.all.mw-]j.-mm
wir & & w = 4). Contoctour do stop. = 42 Costactsur Ju
groups eléepmsumatigee, - 41, Cesbacteur du liguide de

frain, - 44, Thermo-contsct leou). - 45, Jouge & combup |
Hble. - 44, Thermestart. - 47, Masscontoct (huibsl, -
48, Borrettes do receordement aribre, - 4%, Yeyrouilloge -
cabine. - 50. Bémarreur. - 51 Coups do babtorios. -
51 Botteries. - 53. Lanterme arribre deoite, - 54, Lantarss
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GENERALITES

La présente Etude est consacrie aux véhicules SAVIEM
J4e la pamme moyenns dquipés des moteurs « 557 =, =797 »
el « =,

Ces moteurs SAVIEM, construits dans 1'usine de '
[onctionnent suivant le procédd d'injection direct

Le moteur =597 » d'un codicge de 100 % 112 mm
st appar courant de Panmde 1967, A cette date, o2 moteur

?mmﬁmrmhmwhmsw
de ln Saviem : SM&, SMT, SME, eic. On le relrouve &ga-
lemenl en veriu des fervenus: enine la Saviem
et MLAMN. sur bes modiles de ln gamme movenne de MAN,
Actuellement, ce moleur mntinun d'-btn: roduit; il
certains matéricls militaires et le SM 6. moleur =
peut recevoir équipement d'injection Bosch ou -Sdgma

Le mioteur « 797 », & mncluh’:lﬂﬂ::tdénﬁdu

« 59T = 1l s¢ carmcild mﬂpllem:n alﬁaF.
pst passd 3 M2 mm au liew de 100 mm r s q&‘

moteurs st monté sur le SM7T el IESH!, afmsi gue sur Jes
matériels de la gamme de MLAMN.: DViquipement

diinjection est uniguernent -
Le moteur « 798 vient d'®tre commercialisé au dEbut
ﬂﬂl'mnunurhm:tmﬁh'llm Les maoteurs « 597 »
« 797 » sont & aspiration naturelle, alors que le =?H-

¢ les mimes carpctéristiques Iz =797 =, mais
Il-'_l‘.llnltm t-u suralimentée ':!hm SENlr  SUr

happement ; il regoit un tquupemmm d'injection Hosch.

Enm: les mmcuf:'a-m- [ -WT-.{IIE nm%uu Iﬂh:t;-
20Nl Ccommunes [ cart CLEARRES, s,

Les principales pleces 1:1]'“.1!«!-':1 rentes sont les chemises, plstons
el seghwenis,

Maois, enirve les moteurs 797 et 788, ce :l-:nmrﬂammn
alhnelna'li de nombreuses pigces '-’-I'-'lht i culasses,
cartercylindres, pistons, biclles, n:q:.dn mupn-pu,_
dchangenr de température, joint de EI.I]I.EH: i

I. - MOTEURS

CARACTERISTIGUES GEMNERALES

hre de cylindres ... . & oon ligne
e a e g 1tﬂﬂﬁl
i dipect MAN,
BRI =k 2 e b ik ¥ a.gpdurée surali-
A i ] g Fu i (1] 102
bisage (MY ....-ihee
Course (mm). . 1I1 112 112
Cylindiréa (13 ........... 549 549
Puissance (ch SAELW) .. | 1 gﬂ 145/006,5 lﬁglﬂ
au rigime de (iefmnd .| 2 2 ) 2
Couple muh imdaN) .. 402 l%
au régime de (ir/mnk .. | 1700 1
Rapant wlumétnqu: IE}‘I - ITS/T 1771
Pression  de combastion
P s fcc- e T
ress mnwnnn e
thve (bars) ...cueeer 895 e
Pression de mmmumn
{bars) f Al a2 32
ﬂrdred']njmhi 1=5-3-6-2-4
Calage de la pompe ... {voir chapitre
« Cprpchéristigquees »
Capacité du carier d'huils 141 i41
Caﬂﬁ du circuit de
refroddissement® ... ..., 151 51
Poids du mobour ...... . 450 kg 198 kg

s AT

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

CARTER CYLINDRES,

Hauteur entre plan de joint de culasse et axe de wile-
brequin ; 33145 & 331,55 mm. ]
llﬂi:.::“;l:ll:lll.'l..‘?liillﬁl i iy

T

Entraxe du pignon intermédiaire el de Farbre & cames :
14150 & 14135 mim. /

Entraxe du plgnon intermédiaire et de ln pompe & huile :
12428 & 12433 mm. St

A.L-E.:ngr.: du Ingoment chemise

— rieur : 116 3 116,04 mm;

% s Il&uml colle (597797} 12150 &

.ﬂ.l.&m,p: dua n:lr.'itt retice .

121,75 mm; (798 4 12325 mm
Profondeur du lnil.-ml:ul de ta collerette : 790 & 793 mm.
Alésage des logements des paliers de vilebrequin : 74 &

T4OZE mum,
Iu:n; de (5977973
Hﬂw, | 1 X960 W :u{m - 3[ mm.
Alésage des Juﬂ:mml:s des palicrs d'arbres & cames @ M
a 5403 mm.,
Mﬁiﬂgn des palicrs darbre & cames (bagués) @ 50 A
2005 mm.
Largeur des paliers d'arbre b cames : avant : 33; inter. :
5 artidre T,
des logements de poussoirs @ 30 & 3002 mm,
Aldsige du logement de la pompe & huile : 6601 a
604 mm.




CHEMISES.

En fonte phosphatée, tvpe humide
Houteur tofake @ 234,50 mom.
niumi-.r.m ur-ﬁriuur 5
i 18593 & 11559 mm.
— inférieur = 11347 & 11399 mm,
Jeu caire dmmr: 2f carier :
m 00 & 011 o
Ok & 007 Faim.
Dlnmhn: deda eollereite : (397-797h 1X075 & 121 (798)

122115 tﬂallu milmlw 788 &4 & mm.

|pa:rapp-nrtnuiﬂuudujulm;ﬂ.05#

ﬂ'.-I'D
M&mi: {en mm} {repire par coups de poinieosu).
A ) T R A Y
Looup : jamne .......:. I00,00 & M0002 | 10200 & 10202
cotps toblen L oeaa I02 & 1003 | 0202 b 10203
iwm:m o 10008 & 100,08 | 10303 & 10604

Ald de ]Wue (montde) o (SORTOT) MO0 & 2802
(T94] < 3800 & .
Largeur de la tée 2 37

i 3792 .
du Imnrunnl g Ccoussinels ;6570 & BET2 man.
Jeu mm:mﬂ ﬂm t 009 maxi. 1 0,14 mm.
Tea latdral @ 22 maxi, 0,25 mm.

F-uu:ls d-: hu:lh: wipde (507-197) A = 1642 4 1658 B =
[ 625 & ﬁaﬁ& L824 D 191 5 1607 £ (98) -
"|' - I-ﬁﬁﬁ.lﬂﬂ Lm 1471 & 1885 g

Tokrance de poids = maxi. 17 g

Vrillnge mnxi, des alésages : 'DJJ.T!l“I:I

Défpur de porallélisme : l}.ﬂ& .

Jeu e montage de Paze @ 002 & 004 mm.

PFISTONS,

En alliage léger aver chambre de combustion dans b tdic,

Sens e nemtage © bec de la chambre ofld opposé a
Iarbre & cames

Dipmséire {en mm} selon ropere :
pendiculaire & o

au bas de jupe per-

Orealisation agdmise ; 002 mm.
Conkeild agdmizgible @ 003 mim.

JOINTS DE CHEMISES,

D—gan::ban.nm: e

uX FEpEres VETIs -
Un repére jounc ; chné huile,

— potucllement :

Deux reperes verts : obtd cau et huile.
Montage & 'huaile ; SﬁE TR
THamdire du tore ¢ 3 = 012 mm.
Dinmatire infériear - Iﬂ-l-,l + 050 mm.

VILEBREQUIN.

i

ambre

Biamblnd:daﬁwrgllmm (dioriging) = 70 & T002 mmm,
Largeur des tourillan

— nt (o 7% £ 3550 & 35.06; (798) 33 b M mm;

— ::;Inl]:l':n 4) - 40 & 4006; i'?PE] : 36 @ 366 mm;

— arriére (n* 1) = (S9FET) : 404 -iﬂ-m (TR] =3 o
1E 16 mnm;
bes auires = 4004 40,06: (T98) : 36 4 36,16 mm.

Digmétre des manetons : 64,98 3 6% mm.
Largeur des mancions 3 4 3810 mm.
Cotes de rectifications tourilloms el maneions ©
—'&!ﬂ. - 075 — 1 mm 5% .

lﬂl“i:t'[dﬂi lr]'ﬁ i II,EE- maxl : [I.JE i,
Jeu dinmétral - 007 & 0.12; maxi. : 0,18 mm,
Fléche maxi. a ler central : 005 mm,
Epaisseur des 1/2 rondelles de latéral :

— wgmc i 3.11}3:_” .;5 5-;:1,

- athon
ﬂﬂlmm el conbeibd admissible : 002 mm.
Duretéd * 5 HRC.

— 025,

BIELLES.

En acier forge i coupe drolie; pour le moteur 798, In
baclle o3t renlorcde,
Entraze : 19795 & 198 mm.

M%‘ﬁ:d md{:hh ve de pied de bielle :
{597 35;7 - = (T9R)Y 4 'lf.. 40,59 mam,

B il L 7.
[T IR P B 100,89 & 10150
B - ooy i iens| TR0 & 9091 101,90 & 101,91
Rouge 4 10192

i 0.9 h w992 101,91

Jeu de montage ; 011 & 004; manxi, © 018 (798) : 0.10 &
WML

Flauteur Lakale -
— w87 el =« 19T e = 1317 & 1312 mm;

v a T9E & ¢ 131 A1 1,
Hauteur dase : « 57 e et « 97 : 778 = 002 «TH» ;

:L I.'I.I:IE ::m:u
lan de joimt (mesure prise
:-u 'I:u:-rd du :plat-:-n,} n?.i! * [H.DF
neutre ; 080 & 110; rnim l].'i'? NI,
"|."1.1 [FItE dr: lia cl'ml‘nbr: =
— e 3975 : 415 = 05 om’;
L E[ aTifi= 2 4TE = 05
Poids -:59'.[- : Demolin I!SS -t- 11 g Codmar | 330
& §igs gl . Demolin 1415 = 14 22 «T98 = @ Colmar
1400 = 15 g -
Tolérance de poids (sur un moteur) : origine : 15 g
mparation ; 3 g
AXES DE PISTON,
Tubukiires en acer ACIEE Ve Iﬁ- ton.
Diamélre : 3596 4 'ﬁ {798 i 3?9'!:1 mm,

Jeu de montage dans le piston - D.ﬂd*
Jeu latéral dans le plslnn U AER] ﬂ.ﬁ-l
Jeu de montage dans Ea Bielle @ 002 & 004 mm,

SEGMENTS.

Mombre : | coup de feu irapéroidal; 2 élanchéiids oo
nigques; 1 raclkeur U-Flex, Perfect Circle ou Goelze,
aLeur
— coup de e m.mlml-l.:'!lmm
dranchéing = & 2A4% man
— raclenr - U- 2494 & 497 Perfect Circle on
Goctee @ 498 o 499 mm.

quiﬁn.m-\.T:“: o

¢ 05008 030 (T97-708) - 035 4
0,55 mn

e d-l'.n.m;hl':lté 035 & 055 mm;

== racleur @ D-Flex @ recostvrement de 10 = 0
Perfect Cir-:lr.' (797 033 4 074 Goetee (798)
045 mmn,

i ;
ol L

s T



— CARACTERISTIOUES —

Yeu dans les gorges :
JomEp de b - retmit de 000G 030 mom (voir = Conseils
F‘r.]l Hes =)
tancheiteE = 007 & 011 mamg;
— racleur : UsFlex ; Q4 G 009 mum; Perfect Circle of
Goctee 7 0002 o O mam.

DISTRIEUTION

Commande par pignons b taille héhooldale.
Diagramme de distribution avec jeu théoriquee aux: cul
butears de 1 ADM : 021; ECH : 0,34 mm.

En de En mm
sur le vile sur la course
du platon
ADA i1 A
EF A 41 10,3
ADE 55 18.4%
A L 5 027

PrMB
Diggromma de distributien des mobeurs 597 - 797 ot 798

owes  jeun thiorigues oux culbuwteurs de o AD,
ECH. = 034 mm

ARBRE A CAMES,

Mombra de portées © 4.

Diametre des portées @ 49095 A 4997 mm.
Teu dismeéiral = 003 & 0,10; maxi. : 0,12 mm
Jeu Mntéral = B.ﬂ? & 015 mad. = 025 mm.
Fleche maxi. aux portées cenirles @ 002 o

Hauiteur de levde des camies ADM = 7,78 E{:H TET mm.

PIGNOMS DE DISTRIBUTION,

T 021 mm.

Nombhre

Plgnons de denis
bt s S il e LR G 0 k]
IRt e e e T ey e e e | T4
i R TiiT e SRR Sl L ] )
P‘un‘lpl.- L1 BT [ o] v T e A e g | &l
Pompe & haile [ ......... RS T | 47

Mobours 597
THT ot THH

Pignon Intermddlaire 3
- jeu lntéral @ D04 b 0T maxi, 025 mm

— jeut dinmciral : 002 & 006 mm;

— jeu dengrimement | 014 4 022 mm.
FOUSSOIRS.

Manictre . - 3996 5 2097 mm

e dhinmdiral o 003 4 004 mm.
TIGES DE CULBUTEURS,

Fleche maxi, neoeptable @ 050 mm:

SOUPAPES.
w2 Joudy, ty ;
Mombre EEr cxlindre,
Longueur - I-HI.H.I: ECH : 14025 mam,
Diamitre des tétes @ ADM - 4550 (T98) : 45.70: ECH :
AR i,

Diamitre de I tige : ADM ¢ 996 & 9.97: ECH : ebie téle -
‘.i'.l}ll & 3,'935.-] colé %ﬁ:iinﬁ.mﬁ 9955 mm.

e dans les guides : : a 008 maxl. : 020 mm;
ECH : 007 & 0,10 mrm, 'zﬂl

Hauteur de levée : ADM : 1152: BCH -

Angle d-: n.-cul'callun L 1

Vollage masi. @ 0,02 mm

R1.11—|:|l£:lr mppi.lq'! au plan di joint : 030 & 04% mm:
i

11,517 mumn.

RESSORTS DE SOUPAPES.

Mombre : ¥ par soupape: 3 spices jointives,
— Ressom exiériear :
Longpucor libre - (397-797) < 5050 (798) : 618 mm.
Longueur sous :ﬂmrsc (397-797) de 145 = 05 kg :
42 mm; (798) de 31 = 16 Lg 489 i,
Longueur sous el {5‘!‘?—?"!"."} da 35 w1 kg
i1 mm; (798) de 625 = 32 kg @ 354 mm.
— Ressart inbérieur ;
Longuour libne © [EW'NH 44; 1"?&; + B8 Iram,
Lax ur sous  chor {59‘? do TS5 = 05 ki
5 mmd {798 de 125 = 0 ]-. 41.9 LI,
Longueur sous charge {37797} de 20 4 22 kg : 26 mm;
(798} de 283 = 15 kg - 314 mom,

CULBUTEURS.

Distance de Paxe des culbuteurs & la alasse -
39,95 & 4005 fumm, Face de kb culasse :

ﬂmm?:hr.' de axe ¢ 20 & K0 mm.

Alésnge des bagues (montées) ; 20,03 & 2005 mm.

Jea dinméiral = 002 & 005 mm.

Eapport des bras ;

Riglage des culbutears (d (rol)

_}'_|_1._l]-!.-!.'l.!11- L et T o B 020 mm | 035 mm
Motcurs 798 .. ....0.ve.s 030 min 040 mm




CULASSE,

DFune seule phtce en fonte.
Hmutcur entre plans de mnt 9580 & 8,11 mm.
Ractification macd. @ 0
Défaut de planéite :dmlsﬂ‘hle nm TTLETL
des logemenis de 2 16 @ 1602 mim,
2 de rectification des sieges 3 8920 (798) ADM

Ihramrdcmﬂ-&rdr.sm ADM et ECH : 14 &
amm.

Retraig des soupapes @ 0,30 & 048 maxi. : 070 man,
E 134 4 1,46 mm.

r du u%ul (reuf)
Epaisseur du joint anu munl:an: IJ.I.'I -h 130 mim.
1235 mm.

Epaisscur du joint apris
Pression -de-squ d’ﬂmhﬂté 4
t des imjecteurs par ru]'.ipﬂﬂ At plan de joint @
080 & 150 muom.

GUIDES.

Longueur ADM : 86; ECH : 67 mm.
Diaméire extéricur : 16,04 A 1605 o,
dans la colesse : 002 & 005 mm.

It.etra!t;a: mﬁgarl au plan de joint mférieur
+ 0

ADM ECH : 415 £ 025 mm.
Alésage - 1002 & 10,04 mum.
GRAISSAGE

Graigsape sous pression par
le cartercylindres prés u paler
pignon de la distribation.

i rotors logée dans
AV et entralnde par un

POMPE A HUILE.

Diamiire extérlcur du corps de pompe @ 6597 & 66 mm.

ﬂ.l]'TTM entre corps de pompe el carter-cylindres @ 001 &
L,

Profonder de |'a1&::a'r-' du carter @ 3803 & 3806 mm.

Hauteur dex rotors : 3757 & 38 mm,

Jeu entre Totors et cosrvercle : 0,03 & 0089 mm

Alésage du i de I'arbre {carter de pmup-n &1 cou-
1.':'.11;']::] = 1604 ,[HS-

Diamétre de larbre : ]E.ﬂl i 16,02 momm.

Teu entre arbre et carter ef couvercle @ 002 & 005 mm,

AI-!:.: du logement du rotor extérieur : 57,17 i 5725 mm.

e du Fotor c:l-.‘.rlmr et carter = 007 & 030 mm.
Dé'hl.t a4 1800 ir/mn :

GICLEUR DE REFROIDISSEAMENT,
Diamiire du trou : L1060 & 130 mm.

T de la visclapet : 2 = 0,2 bars.
E;ulﬂﬁcurdﬂ rﬂﬂﬂtpﬁﬁth age = 15 et 3 mm,

FILTRE A HUILE.

Type A cartouche vissée : FRAM FPH 2837

Hmirl.cl'u; en série sar ke circnit principal avee clapet de
sbcurit

Tam;:t: du claped 1.4 bar,
CLAPET DE DECHARGE.

T du clapet : 44 bars
E:?ﬁm“dﬁpfmmcllﬂ de reglage : 040 et 030 mm.

ECHANGEUR DE TEMPERATURE.

Epteuve de puumn
— gircuit d'eau : 2 bars
— circnit d'huile : 20 bars.

ENTRETIEAL

Capacité du circuit : mini : 11 1; max
Vidangs noviaata s tous ey S000
i TH] [ 1111 .
Craalitg de Mhodle : 13
— en-dessous de — 5 : SAE 10:
—de —5C 4 + 5% ;: SAE 20;
= ankdedsps de + 15‘[. SAE 30

Moteur = 798 = : été : SAE 20; hiver : SAE 30; série 3 (MIL
L 2104 C).

= — e

REFROIDISSEMENT

Le systéme da rﬂrmdlwemm: -m activd
ean ¢t ventilateur & six pales, régula Tﬂmm’rat

Jeu entre turhine et dtpﬂmp:iuu 023 & | mm.
Dbt douverture du rimestar 3 VG,
Fin d'ouverture du thermosial 2 91 T
Moteur 798 {n.lnllhnmlf}
— bl ouyerture
— pleinge ouverture ; Bﬂ'ﬂ
l.’.-apn.tt:f- i clrcult » =57 s ot «a T 2 15 1 =T0= 5L

EQUIPEMENT D'INJECTION

POMPE IPALTMENTATION.
Margue et type @ AC Deleo E/FP 84474 C,

FILTRE A COMBUSTIBLE.

Motenr « 597 &

— dquipement SIGMA ; CAV FAE 1:|1.| EIGMA. I &i;
= Ealﬁpemnt BOSCH : CP B(ﬂu

Motenr = 97 & Iqumcmmt BOSCH : 'EFII-ED.

PFOMPES DINJECTION,
Les pompes d' Loty
iypes -EP?P:!. ] Tﬂlgjftnu
tatif.
Les mofeurs « 337w t rocevolr différemment ume
pompe Sigma, 1 P. . ol ]!h:u:h. tml: EPF/VA.

Les modenrs s et « 79 » sont toujours dquipés de
pompe Bosch, type E .ﬁ"

éguipent les moteurs Saviem,
», sont du type & distributenr

CALAGE DES POMPES.

Pompe Sigma, type FRS @
mﬂ:mﬂtﬂﬁ}iw?.ﬂ'wrmntwﬁ,l?-mm

bl
— :ml:n:s pompes @ 25 sur volant oo 585 mm sur piston.



Maoteurs 59T

97 vt T
— pompe 67100 H 1450 AR 124 ou BR 124 ¢t pompe 6/110

H 1400 CR 169 (moteur suralimentd) : lewde de piston de

pompe : 0,30 mm; angle sur volant @ 23 ou 565 mm sur
pEstan,

— CARACTERISTIQUES —

Pomipe Bosch, type EP/VA

— [pompe. G100 H 1450 CR 124 ot 1243 :

e pompe @ 030 mm; angle sur wvolast
sur piston.

¢ de piston
ot 520 mm

REGLAGE DE POMPES SIGMA,
type F.R.S. sclon le code,

oo e fiaide o
¢ fEire EICh® Es«'."iitl >
a0 2. : : .

{1} miﬁtﬂ RO5 tarcs b

tuyauteries : & extérieur : 7
& @ intéreur : 2; lon

gucur © 1000 mm;
(2) imjectewrs  : DB 12 5D 12,
tarts & 150 bars: tuyao- _
terles @ @ extécienr @ & e
2 intérienr : X lon- "

gueur ;B0 mm.
— Riglages  des  leviers de ocome-

mande : :

Levier l!l::ﬂ_i-h}p (cars ¢f CAmons}

W?Em&i.:ﬂsn-nz:lr.

Levier :i’:cn‘_ll!rnl n [ camions)
%R et 2953.-'2 45 4 65,

i

L.
'?“Enu

=

2 95271 - 2 $53/

2 982/3 - 2 B517°2
Pesltion des commandes pour bes pompes SIGMA type PR.S,

Conditlons (1) avec Injecieurs R 6.

[ 29521 ou 2 wmzons | FRa™ | 2524 ou | s
700 0 =15 - aaj.r»:ljs 57 % 15 | 685 = 15
Pleine charge 1 000 Lk Tl = 15 | G | B+ 15 =15
1450 o8 m 15 6 = 15 - - ___;?.
bt | 050 — L X, maxi. 3 |
de coupurg 1 500 maxi. &0 _maxi, 61 =T -: —— | -
da -n;n':pln"l ; H-:F"E dmi“ _nu déhit ol | débit nul l difbit mal
Conditions (1) avec injecteurs DN 12 516 12,
Tlh'!lﬁl 29521 ou 2 19532 ou & e g w7
T 15 _— 56 = L5 =15 5 =15
Pleine charge 1000 — 68 = 15 6 =15 55w 1.5 6 = 15
1450 66 = 15 o6 & 15 — = e
Dbt 1050 — — maxl. 5% maxi, 51 * |,
de coupure 1 500 maxi. 33 maxi. 58 3 = T = 5
Fln ) bit mul débit nul — — —
de ﬁm Hf“ﬂ f v e débit nul défbit nul débit nul
Débit du ralentd {toutes pompes) @ 20 = 5 mm" par coup
a 300 tr,r'mn
Déhua]] :erur:harga (foutes pompes) @ 90 & 100 mm® par
coup a it
E tion de In surcharge (loutes pompes) @ 280 tr/mmn,

il



Diéveloppement de lavance (au monoflasch) sur bane.

i/ 29521 ou 2 9532 ou & 29523 ou 293533 29524 on 29834 29857
S0 i -3 0 & 30 0" & My 0 & 3" o !
lﬁ 3'3?:;' i |;£§I':I - 2 18 & I7g el
L ; —_ — TP 4 .

1 4ix) &3 a B 30 & 7 W A 430 i o ?H'E&.H}'
Reglage des pompes Bosch, iype EP/VA ages de o pompe EF/VA 6 100 H 1450 CR 124,
Comdithons o cesals, recurse | mgeage) o 02 = 002 mm,

DEalGn TR
LeuErs 12 tapds 3 150 iTs. Vitesse
Tuvauleries : @ ext. - 6 & int, : 3 Jong. &80 Valeurs
T'-'!I'il e d‘ahﬂufﬁu.ﬂ. I'um E A, h - (e /mm . FRGRT -
Pt ire uile cl'esgnn - ll.'ll"lL n.'-mnn T pl}mp-ﬂ:
Réglage des leviers de commande (voir figure). imenEntion ... o0 | 52 & 57 bars
rsg du rJ:lEpu-si(:F |
d'avance nemaaaeeaneseaat LU PG LS i
T | s cRoia 1450 AR R e o] iy w?m mwwi el
I s et BRIM @ 14HOCRIS Butée de ralenti |
I L, len coupure) ..., | 300 [7a13cmY
| | | 1 coups
| a5aq4 | =% stop : 29° Surcharge ..., creeereco| 100 | mink 85 cmf
B 55 18 60 =+ & 50r : X [ [ 1000 coups
Foap—='n LT 25 Buite de wiiesse maxi. {
i (e COUMRING) 2o vie v I 1530 ! 2 & M cm®
100 coups
Réglme . |
{ir/mn} 2] Lo00 | 1450
Pﬂﬂ'lpl | |
b=l |
o Pressiom 5 |
{hars) | a2 8% S laed Tl
i | i 1280
Avance | lejmm)  |S00a 70 doo | LR,
outoma- | - T |
dave | Course (mm) | début | 37 & 48) 69 4 75
Position
des commandes Déhit Dﬁd:Il
£ 2 Vitesss em’/ i)
e/ mn) 1 Do {cm'}
m[':;l':_:n de débit COUPS o 10 &
s, maxl. [ ] i
I 520 254 35
1 4% 62 & 65 | 604 100
] 548 & 6l
] a3z
o SO | e T A SRS 1165 b 268
_stop 1450 a
. 360 & 430 i
_ S Ilfl A 15 b e s
sur butdée
de ralenil 5"':!""'" 1) B0 mini.
Position de commande pour los pompss démarrage M0 ikl
Bessh type EP/WA

— 47—




A ourve (olaeaser : 02 =

— CARACTERISTIQUES —

6/100 H 1450 CR 1243,

002 mm.
| Vilesse | Valeurs
e hfmm) . T
Pression :
ggzmm alimenintion 1100 | 6@ 6.5 bars
ree di dispositif
wi=p 1000 4 h 45 mm
Bun!-: e plwlnc v;'hnru-: A ) &0 a8l om'
1000 cmips
Butée de ralenti
(EDpE e e A A |7 h 13 em'y
| (i coups
Surcharge | ]
the BOrATEARE ... viuiiin 100 | mink. &5 cm’/
| 1000 coups
Bulde de vitesse maxi,
{docapuina) il s -aa 7 15M X 4 34 cm’y
| | 000 coups
1 ;
dalimwen. .'["53. :.:_:...‘ 2 Lo g
taiton w Ilhl.ﬁ:-.ﬂih?_ia'?.&
|7 Reégime &) | 1280
e (rjmn) | a7 | ! m | 1430
thgue Course (mm) | début |37 & 48 ﬁ'.?r & 15
Position | nﬂ:rlt e
des  commandes Vitease
[.':_._‘;E-r_-ﬁ.--_-_ - m———— | {n-lllmn} l‘ﬁ 1“} m
viesse g-_:_dﬂzit |
maxi T 500 55 DSBS TOA L0
) e N
&1.5% 1165 4 268
i | 400 A1 464 | TOa 110
| 151 5 W35
el el I_"AH}_EI Hﬂﬂ_ 1n
gLOp 1450 o
, | 3904 470 [
el 500 L
btde Timsai et =
Efr.-.hu "‘"1“‘“ ] mini B
m m | il “
]H;I.n'u de la pompe EP VA /110 H 1400 CR 169,
rimﬂpm:uﬁ : 04 = 002 mm
Vilesse
VO |Cirjmmmy | Velewrs
i i
Pre alimenta- | |
FEIH“PM'IFHT ........... 1 100 '5'-' & 6,3 hars
'.'Ja:ru.m,- du d.lEl]-:l'-Eil:If
&'avance P 100 |59 & 60 mim
Rutde pleine charge . o0 e b &9 cm?/1 000
| coups sous 0 bar
o [BDS A BLES  cmdf
{10 coups  S08
0475 har
Butée de ralenti (coupuare) 300 (12 &0 an?f
| L0 coups
Surcharge de démarmage W0 mini %0 cm?/
Lo c-:-u?s
Futde e vilesse maxi . 1500 (350 44 cm’f

| ¥ coups so0Us

0EE0 bar

Moteurs 597
TIT ot TR HTE
I |
Pompe | {ir/mnj 200 1100 1 400
d'II-'Ilmm- I.. ; ___!. -
alion | Presal
",.,.E“ 14 & 19157 2 63(67 & 72
| Viteess | 0 | iroo. | 1290
Avance i i tr /o A 850 | & 1380
tomatique | o e (mm) | début (59 & 69(79 & 86
Position des commiandes |

e - Viteass Débie em?)

Levier Levier {tr/mmn} 10 coups
de vilesse d: dhit
— s "o i e Ty ™

maxi mukxi 200 Bl & 4
720 maxi T3 sous
0560 har
L] B05 & 815 sous
0478 bar
0 H6 5 69 sous O ba
1 400 TEH & T soug
O&ED bar
1500 3p & 44 =sous
680 bar
1550 % 1580 i0 sous 0680 bar
surcharge de 14Kk | mini 9
il marmge S0 maxi 68
R T 12 & 18
sur bulée miaxd 370 h 450 i
de ralentl — r
stop | = 0
Débin de retour & 1400 ir/mn ¢ 35 4 130 cm® en 10 se-
condes,
Réglages de la pompe Bosch
EP/VA 6100 H 1450 AR ou BR 124,
Pré-course {pigeage) : 0.2 = 002 mm,
1
'l'nHrﬂnE
Débil en cm’

Opérations | LRl 1000 coups ,.nlr:“q?ﬂludm
Plein abébin 1% Eﬁz'z!i?u'j I 25
=T 230 7423 3
Surcharge 100 | mini. 75 : -

Régime |
Pression d'ali- llr,.'m‘p l 100 ' 1000 1450
mentatlon . | - - | ———
{bars) 1.&],5I5.13|5-.ﬁ 'thH-
' = T

Avance  aulo- {ﬁmm |E";':]":"5"":I 80O | 4 1280

matigque ... - } _ -

i "m: | :Hhm 53 & 63 miaxi. 12




Coniride des déblts. REGULATEUR.

M : i
T MHEMRMM
Levier | Levier | Viiesses i Débdt de redowmr %‘m“w'—m?h'""
da de fﬁ co ¢m' en 10 s Régloge & chaud sous 143V ; 5.
vilesses _"mt s coups .
DEMARREUR,
. dibdi L] 555 & 1400 tr/mn
KO a 515 80 &1 Marque : Paris-Rhine ou Bosch,
r piston — Démarrenr : Paris-Rhane, type D11 E 119,
A0 (SlaM5s| d ulitenrs = Terialan sl =
repire : 5 ou 6 Couple blogud 5V 165 mk
LRI = | (el ] L3 i e - sous 4,7% : 185 m.
” — Vitesso maxi, i vide © 6000 Hrmn;; A
coupare | | == ssance utile mani. sous 375 KW,
meaxk hll‘ﬁﬂ o !’Eﬁﬁ 25 b 130 — Preasion des Bumh SAIT llgslgu'ﬂ-sréz kg
PONIT sk = s =ch. Tvpe j .
d’&::un;rqlu?mx =— Tenzion nominale = | E—
repire 3 4 — Consommation sous un couple blogué de Smkg
e LT i T 1300 AH.
stop | 14%0 (]
i il (7T EQUIPEMENTS DIVERS
3200 & 370 1]
ralentl | maxi. 17423
el e ==t o et DISPOSITIF DE DEPART,
100 | mini. 70| En descendant Marque et type : CAV Thermostart
ka witcsse, Margue ;. Start Pilote,
Hur- X0 | maxi 56 reprise
charge de la u.:r:harga
entie ’
150 et 200 tr/mn COMPRESSEUR D'AIR.
Westinghouse E 13) monocylindrique, graissage par hoile
du motedr.
Alésage : 7% num,
PORTE-INJECTEURS ET INJECTEURS. Course = 40 mm,
Les ein in d Bosch E*LI.T"? :wt?ﬁ il 2000 tr)
poricianjectenrs ef injecteurs sont d'origine tesse de 07 £, mug,
ou Sigma sclon la nmmn:jdu la pompe moatde sur le Fression de refoulement : & bars. : ;
motcur, Débin méwel i ‘} 000 tr/mn : 180 I/mn (ramené b la pression
Porteinj : atmosphériguee ).
== Bokh: | KBL 765794, Puissance absorbde : 2 ch,
— Sigma (397) : SBT60R.
rs :
— Bosch (597) : DLL18S-353; @ du trou : 055 mm: FILTRE A AIR,
— Bosch (797) : DLLIB 5-418: ¢ du trou : 060 mm -
— Baosch (798) : DLLI&S - 572: Marque et tyvpe : Permatbe FO 1242, Le modcur 798 -
— Sigma (397) : IBMDE 529, sisle un indicateur de calmatage.
Dépassement du plan de joint de culasse : 0,80 & 1,50 mm,
Tarage : moteurs « 557 = ot < 797 » : 175 bars, Turbo-compresseur,
Tarage : moteur «T98= : 220 bars. Muorgue of type : Holset 3 LE 240,

L'installation électrique est alimentée par deux batteries Vi oo chapear de a;licrs L

Vis de con vilehrequin = 11.
de 6% 192 AH beanchées en série, Ecrous de culasse (597 et ﬁ;ﬂ?: 155 & 1635:

jons de s ri dis culbuteurs = B
ALTERKATEUR, mdm u“ﬂ?.r poulie : 1,
Ecrou de vilebroguin : 41 & 43
: ParisRhine. Vis de fixation du support intermédiaire : 3
tAIIRL 9L, Vis de fixation du carter volant moteur : &,
nominale @ 12V, Vis du carter inférieur : 2.5,
Intensité nominale & chaud @ 35A & 3000 tr/mn. Eerou des goujons du carter de distribution ; 3.
Vitesse d'amorcage sous 135V & chaud : ir/mn, Vis de gicleur dhuile de refroidissement ; 2.5 & 3.
Vitesse maximum de rotation : 12000 tr/mn. Vis du volant-maoteur @ 15,
Risistance dit circuit inducteur ; 446 ohms. Ecron de bride de porte-injecteur ; 3,




