Remoniage (pompe ancien modile).

* Chauffer les roulementis & 100°C en-

viroh r les monter sur Parbire, bes

ofliss étanches des roulements devant

fire ordenlds vers Pextérieur,

® Monier le circlip du roulement . o

i el 8

* Enduire les roulements de graisse,

mastter Fensemble roulements «f arbre

dans e oorps de pompe, le clrelip da

roafement avant,

* Relourner ke corps de pompe.

& Mouiller le lopement du at Oy

clam ef la partic extéreure de oo dg-

nicr avee de lean additionnds de 5%

dé = Tecpol ».

= Monter le joing 4 In presse, pression

=0 kg,

o Monter fa marbine én s'assurant que

I'espace entre cefte dermiéne ot be corps

-|IJ-|.‘ pompe il compris entre 060 &
TTET,

® Placer une cale en Bout de Parbre

cl wm.i;c pour que ko turbine ou e

F":;:El' POONBE e porle pas osur

L

o Choudfer la  poolie  (lempérature
120+C), puis 1o monler sur. arbre.

Coupe de lo pomps & cow
incuveas madi

I #f & REoulemenis dtoncher - 20 5 et
I Jdoncy d'amét, - 3. Endrefoiss, - 4, Pou-
lie lici o deusx gorpesl. - B Déflecieur,

Remoniage {nouvens modile ).

e montage du roulement obté tur
bine s'effectue do la méme manitre
que dans le premier modile,

# FEnmsger le roulerment  indéricur
(température 100°C) sur larbre. Ce
roulement €5t reconnaissable, parce
quil ne posséde pas de cdié étanche,
= Monier l'entreoise, is be roule-
menit exiéricur; afin gue la fece étanche
s irouve vers ovant.

® Placer le circlip du roulemsent inté
ricur avant (5] dans'le oorps de pompe,

Principales cotes  (mm] entre B deus
modiles de pompe @ oow.

|. Entrgtolse  mentde  uniquement
sur Poncles modile,
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Montage du joint Cyclom & [faids
d'un meardrin apdciol,

= -

* Monter Ia rondelle-déflecteur (8)
sur I'arbre en respectant son sens de
montage

* Terminer le montage de la pom
on stavanl bes insiructions qud ond ¢1é
données dans le paragraphe précédent,

THERMOSTAT,

Le thermostat permetl une élévation
rapide de la rafure du circuit
de refroidissement fout ©n assurant
un libre passage de P'eau lorsque la
lempérniure esl aiteinie,

10 esi bogsé dans 1a pipe diean done
d'un acces facile of mainteny dans o
PEpE Par W jOnc; GUcune orrelur no
peul se produire au moniage.

s =omt dilférents enire les moleurs
en version aspirde €t be moteur en
version  suralimentée  (vodr chapitre
« Caractéristigues =,

EQUIPEMENT D'INJECTION

POMPE IFALIMENTATION.

La pompe dalimentation AC-DELCO
el a membrane est fixée sur le
(=alPC i du moteur, clle est com-
- - aasiags 0 Lerbes

comes enire le 1*° i
{eBté volant), e

Une commande & distance du levier
d'amgagage & main place sur le couvre-
culbwteurs [acilite les opdrations de
purge du circuit d'injection,

FILTRE A COMBUSTIBLE
PURFLUX




FILTRE
A COMBUSTIBLE
CAV - Type FAS

La rermise cn &l de ce l:ﬁx- iz
pompe ne préseniant pas e il Eculne
particuliers ef dant connue des répa-
rateurs, la remise en S0 MEm SETA
pas traitée dans cetie Etude.

FILTRE A COMBUSTIBLE.

L filire est de deux margues eiffdé-
renites sebon En mnrgque de égquipement
ciimjection monté sor le moteur {voir
chapiine = Caracieristiques ).

Le filtre est fixé sur le cOué gauche
du moteur, U'élément filirant &5t a rem-
placer tous les 10000 km ou plus
souvent  sclonm la qualitd  du  gas-oil
emplové. En avcun cos, 'éément fl-
rrant e scra neliowd pour élre e
i,

POMPE D'INJECTION

Lii dinjection est e'origine
BOSCH, type EF/VA, ou STGMA, tvpe
PHS, fide en E;T]iqm.- sur e caner
de distribution. Elle ne nécessite aucun
cotreticn, o lubrification élant assu
rée par le pasoil. 5i le rdparaieur est
amend A procéder aun  remgd sccment
dune pompe dinjection (sur model
= 597 3], la nouvelle pompe devra étre
de la méme marque o, alors, il sera
nécessaite de remplacer dgalement les
euyauteries de refoulement et les porte-
injecienrs avec injecieurs,

= [NIECTION =

FOMPE BOSCH, TYPE EF/VA.

» Débrancher le raccond  dalimenta-
tiom, les luyanteries de refoulement,
In tuyauterie de retour de gas-oil, les
commandes daccilération et de stop.
® Déposer los vis de fixation (2) de la
bride, dégager la pompe,

# Déposer 'icrou central du moyed €n
immeohilisant le pignon & laide dune
sungle {voir figurel.

» Défreiner et débloguer la vis de
fixntion du pignon sur le moveu ci ne
dépaser que deux vis {diamétralement
O peOraes ).

= Déposer lo pignon et le moveu &
1abde d'un extraciour,

» Déposer les deux écrous de fixation
de la pompe sur o contrebride.

Remmomiage ef calage de la pomp.

— Recherche du début dinjonction
SUT TNOLEr,
* Déposer le couvreculbuteurs, tour
T moteur pour amener les sow
pes du cylindre o* 6 (0t 1 cité vo-
ant) en bascule,
# Ramener le moleur en armére de
O environ, puis folmer, & nouvea, ke
matenr dans le sens de marche
amener la gradoation corre: mie

Dépose de I'bCrmes €u moyeu
fur pompe Bosch,

pvec le tvpe de en face de Uine
dex, cost-d-dire & 22 ou 23 avant le
PMH, sclon ln pompe EP/VA

— Recherche du début  d'injection
sur pompe (pompe munic do pignon
dentrainement ).

» Déposer le bouchon central sur la
téte- hedrauligue.

s Orienter la rainure de distnbution
du piston en face du raccord de sortie
du cylindre n° 1 {en oamant le pe
gno ).

& Fizer b support de comparateur
(IMI. 395} sur lo téie hydroulique.

* Positionner e comparateur {mani
die san embout spécial) i mi-course de
lecture.

- 1

Dipese de lo pompe Beich.
1. Raccord c'olimentation, -« 2. Wis de
fixation. - 3. Vis de purgs. - 4, Raccord
de - pelour,

» Rechercher le PMB, du piston de
pe, amener le zéro du cadran en
mee de Valguille).
# Tourner le pignon  d'entraincment
dans be sens de marche (sens des ai-
uilles d'une montre) jusqu'su début
E.: levée du piston de pompe (dépla-
cement de Paigoille).

— Calage de la pompe.

# Placer un joint sur la bride inter-
mutcliaire.

& Monter la = sur le carter de
distribation nmnlnm les trogs de

Ropére de début diinjoction
sur lo velant-mobeur.
pomps BOSCH ot SIGMA, sauf
celle qui est rafarcnsde 295376 af 7 oqu
&t calés a 28°,

23 poam



Positionnement de lo gorge du piston de  distribution en foce

du rottoad de sorthe du cylimdre m* 1

hixation face & face (ne pas femir
compte de¢ linclinalson des dents de
ignon ). Le piston de pompe doil se
ever de 0L30 mm {ind}::.?aliun refevie
au comparateur ).

& Sermer bes vis de fixation =zans les
bloguer.

# Contriler 1z calage de la pompe en
ormant én arriére l& motear oF
enwvimon, revenir dans le sens de
marche pour ahtenir une levée die pis-
ton de pompe de 0.3 = 000 mon, 1Gn-
dex sur le carter du wolant dodit se
trouver en face de la graduntion 2F
ol 2% avant le P.M.H.

— 5i le calage n'est pas correct ;
# Dépaser la plique de visile du -
gnon sur e carter cde disoribabon,

» Diéifreiner et desscrrer les wis de
fixation du pignon sar le plateaw

Recherche du début & injection
de lg pompe BOSCH,

# Tourner larbre de pompe & nide
de Ierou (1) (voir figure) pour obie
nir un calage de pomps correct.

* Viérfier, & nouveau, le calage de la
POt

* Monter les tuyauteries, commandes
diacedlération et de stop,

PURGE DU CIRCUIT DFINIECTION
(¢quipement BOSCH ),

& Actonner be levier damorcage de la
pompe d'alimentation & eide E Ia tl-
reite prévoe & cet effet (sur fe couvre
culbeteurs ).
® Desserrer el resserver, dis gue e
ak-nil échappe sans bulle dair, s vic
E-: pu du filtre (1), & raccord de
sortie du hlitre (2), la vis de purge sur
in pomps (3} (voir figure).
® Desserrer les maccords des tuyaute-
rics aux injecteurs, accélérer & fond,
u.-:iil:lnmgr le dimsirrenr ju;-qu'fl e ogQue
ke gas-oil s"&chappe.

& Resserrer les racconds, "

POMPE SIGMA, type PRS,

D pussee.
‘rations identiques & la i1
H{E&H. v . ok

— Recherche dia dfbut dinjection
sur modeur.

Les pompes SIGMA, type P.R.5., sont
caldées sur le moteur avec une avance
‘FlLlr:' E{I_'ll'l.tulun[u la |'H.I|‘:|II[!IIE BOSCH, type

‘WA, saof pour la pom
2'955;6 el 7 ol Iavance a5t d.:pfa' avant
e F.MH.
& Upéter  omimne ur  la  posnpe
BOSCH pour rechercher le débur o 'in-
jection sur le moteur én tenant comple
du eode de la pompe.

— Recherche du début  d'injection
sur pompe (pompe munie du pignon
dentrainement) :

) =

Recherche du P.MB. sur le plston de distribution.

Purge du circuit d'injection
(pempe Boschl.
1. Vis da purge du tiltre, - 2. Boccord da
gortie du filtre. - 3. Vs de purge do ka
PO,

Modification de calege de la pompe
BOSCH por le pignon de commands,



HY:

| B i

Recherche du début dhinjection de lo pompe S3GEMA,

» Déposer la vis d'obluration {(2), en-
er la pige de calage n™ |47 dans
F;Griﬁm de Ii: Wis,
& Tourner le pignon de la pompe (sens
des aiguilles d'une monire} cn exergant
e presswn Sur la pige  jusquth oo
qu'clbe péntirg dans Vencoche de 1an-
rean & cames. Clest le débur dlinjec-
tion du cylindre n® 1 (1).

— Calage de kb pompe :
o Prlsenter la pompe sur b carter
de distribution en 1o décalant e In
villeur dune Jdenl (sens confraire Jdes
aiguilles dwne montoe) r ratiraper
Vinclinndson des dents. Pendane cetle
opératien, 1l faut toujours maintenic
In pige dems lencoche de 'annean &
RS

Les trous du cacter de  distribution
dolvent pour la fixation de fa
se frouver au omidien des Bootanmiénes
de la bride intermidialre.

= Monter les vis d'scoouplement de Ia
pomipe an carter de distribation,

Ne pas ioumer le moteur avee In
pige de calage dans In pompe d'injec-
thom,

#* Retirer 1o phge de calage, puis mon.
ter bes fuvauteries ef oomumuandes,

PURGE DU CIRCUIT D'INJECTION
{&quipement STIGMAJ.

# Actionner le levier damorgage de
la pompe dalimentation comme pour
la pompe BUSCH.

* Desserrer la vis de purge du fil-
tre (1), les resserrer dbs que le gas
oil sEchappe sans bulle &'air.

# Desserrer be moecond de sortie (1)
sur la pompe, Fuu. le msseamer apres
la purge {volr Hgure),

¢ Purger les tuyauterics de  refoule-
ment comme pour la pompe BOSCH,

Purge du filtro CAV {édquipement SIGAMA),
1. ¥is de purge.- 2. Roccord de  sortie.

Foint de perge do la pomps SIGMA,
type PURE
. Fotcerd de sortla.

e |

o a 798

Montoge de o pompe SIGMA rvpe PLRS sur be moteur.

PORTEINIECTEURS
ET INJECTEURS.

L= porte-injecteurs soni fixds sur la
culasse par I'mtermédinire d'on Sirier
SEFTE par um écrou. H

A la dépose du porte-injecteur, il est
recommanidd  de  récupdrer le  joinmt
détancheitd, car il détermine le dipas
sement de U'injecteur par rapport au
ﬂfn de joint de culasse 0,80 & 1.50 mm.

dipaesement de Finjecteur ne peut
érre caleulé gque lorsque la culasse esi

flépoade. -

I[Iﬁ injecteurs sont & troa dirigd,
mais pucune érreur de montage ne
peut s¢ produire. Le corps dinjecteur
cit positionné sur le porte-infecteur
par un picd de centrage.

Coupe do injecteurs

A pouche I inpecteur BOSCHL

A droite @ injecteurs SIGAA,
1. Vis creuss de refour, - 2 ot 3, Bow-
choms, - 4, Vi de riglope. = 5. Fondslles
de réglage. - 6. Fessort de pression. - 7,
Tige de pression. = 8, Porte-injecteur. =
?. Ecrou o'injectowr. - 10, Pied de cen-
troge., = 11 Buse dinjectewr. = 12, Mk
guilte diingecreur. - 13 Filtre. = 14, Roce

oond o arriebe,




Le riglage de linjecteur BOSCH est

obtenn i plagcant des rondelles d'épals-
seur enire be chon et be ressort dec
Tarnge.

Poiar 'injectenr SIGMA, le tarage est
ghichu en agissant sur la vis de ré
glage.

Tarage des injecteurs :

— Moteurs « 597 » et « T97 s ;

— Moteur = 798 = : 220 bars,

TS bars,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Les caracténstiques de l'&!u' ment
tlectrigue do molcur ont & mnﬂ;
ou début de Ia prdsente Etude au
chapitre « Caracicristigues = I1 esi
donné, ici, i titre indicatif, le tableau
des fusibles qul e trouvent & 1%ind
rieur de la cabing b Favant gauche
sous fa planche de bord,

Me famais falre tourner le moledr
lorsque ke robinet de batterie est oo
e ou batleries débranchées, Toules

les opdrations de branchement ou de
débranchement sur Paliematenr ou le
régulateur doivent étre exécutées lors-
|;||.u: le moteur esi & arvdt i le robimet
de batlerie coupd,

EQUIPEMENTS DIVERS

COMPRESSEUR IFAIR.

Le compressear o'air ¢st monld sur
win support spécial sur le ofid drolt du
mteur el entraing par un relais; il sl

is=f par 'huile du moteur & Poide

"un fwynuieric souple depuks le cor-
wercylindres, le retour de Vholle s%l-
fectuc par la partie inféricure e par
un forage amgaié dans le rt;
I'étanchiéilé sntne 5 rt et le car-
fercylindres est assurée par un joint
Loriqie,

THEEMOSTART.
Le thermosiant est le dispositf gui

Schima de lo boite & fusibles (10 ampéres).
i. Fpux de position gauche. - X' Feux da position droit. « 3. Feu de route gouche. - d. Feu
de roude drait. = 5. Feu de crosement gouche. = & Feu de oroisement droll, - 7, Esquies
alece, stop. - B Clignotants, - 9. Climatisear « Plafornier. - 10 Prise de bolodewss,

?2?455?

i | =t

[acilive la mise en marche du motecur
i hasse iempérature.

Fonctionnement.

we leconlact est établi (¥ po-
sition de la clé), la résistance chanile
le corps de la bougle, celul-cl se dilate
of provodgue une evéy du clapet du
refinet, ¢e gui permel au gas-oil de
w'Copuber et de = vaperiser dans ke
collecteur d'admission,

Y Le gas-oil deit s'écouler dis gque e

clapet s¢ lve pour éviter une défor-
mation de ce dernier (suile & Péchauf
fement) ¢f pourrail  provogquer  une
Frite permancnle dans e oolbecteur
i 'mdmission,

Sur les premieres sdéries de moteurs
le féservalr ne ruu'l'lpurl!uil s de misc
i lair libre & la partie supéricure.
Deparis,  les nfserwoirs  comportent
une mise & lair libre sur la pasiille
expansive pour faciliter |'écoulemeni
du  gas-oal.

Utilisntlon.

— muEur froid @ imrodoiee 18 clé
e (1} r I'amener en (33, la maiin-
tenir dans  ceite  position  pendant
gquinze - secondes  environ,  ensuite
Famener en {4} pour Bancer lo démar-
rewr, 5iole moteur ne démarre pas,
recommencer 'opération, mals en ne

m:’qrﬂmﬁw

Maontoge du seppert do comprésseuwr ser be corteroylindres,
1. Je@sk rorigus sur e condull de redour,

-



